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FIAT Technische Tabellen
KUNDENDIEHST Marz 1969 Blatt 1 FIAT 125 Spﬂzial
Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestel| 126 B Sﬂ'h‘“l‘ gggg = gé;g Vergaser Weber
auptlager /050 — O, Typ 34 DCHE / 4
Motor 1258.000 | pjg aiiager 0,026 — 0,076 |
; 1. Stufe 2. Swufe
Motor SRS .
Einl 8.v. 0. T. IR0 Lufttrichter 26 26
Zylinderzahl 4 Einl. 5. n. u. T. 660 Zerstduberrohr 4,50 4,50
Bohrung 20 mm | Ausl. 6.v. u. T, 660 Hauptdiisa 1,35 1,60
Hub 20 mmji Ausl.s noo T, 260 Leerlaufdise 0,40 1,00
Gesamthubraum 1608 cm? , . . Leerl.- Luftd. 0,90 0,80
Verdichtungsverh. 8.8 Enitrlnhsrfqplal bei E 0,45 Mischrohr
Héchstleist. DIN o pa| MO A 050 Luftkorrekturd. | 2,30 1,60
Hachstlaist-Drehzahl 6400 U/min| Wentilspiel z. Priifen | E 0,60 Startdiise 1,60/F1
Drehmomaeant max. DIM 136 mkg der Steuarzeiten A 0.60 Startiuftdiise 5,5
Entsprech, Drahzahl 4000 Ufmin Pumpendiise 0,40 —3
Héchstgeschwindigkeit |ca. 170 km/h Nockenwiallariwb i 9,564 Ablabohr,
Baujahr ab 1969 9.564 Schw.nad.Vent. 1,75
Theoret. Ventilhub E as6s Schwimmerst. 5—55mm
Hauptlagerzapfen [ohne Spiel) A, 0,664 Sehw. Hub 85 mm
normal 50,775 — B0 795 - & : Schw. Gewicht 18 g
' ' Leh
1. Mal 50,621 — 50,541 g"gﬁ:ﬁg?ﬂ“ . 06215 |
2. Mald B0,267 —Lu.d? no:rmaler Kopfdicht, (]
3. Maft 60,013 — 80,033 siarker Kopfdicht. 0.5 mm
4. Maf 49,769 — 49,779| Zahnriemen-Wechsal |alle 40000 km | Vergaser Solex
Ventilfedernhdhen Typ | C34PalAfe
Hauptlagerschalen duftere Feder 1. Stufe 2. Stufe
normal 1,825 — 1.831] Lange unbelastet 53,9 mm :
1. May 1,952 — 1958| | 4nge belastet 36,0 mm | Luftirichter 26 27
2. Mad 2,079 — 2,085| gntspr. Belastung 389 kg Hauptduﬂ? L5 L
3. Malk 2,206 — 2212| Linge belastet 266 mm Leerlaufdiise 0,45 0,50
4. Mat 2333 — 2.339] apeene. Palasturg 505 kg | Leerl-Luftd. 0,60 0,60
Mischrohr
Pleuellagerzapfen innere Feder Luftkorrekturd. | 1,70 1,90
normal 48,218 — 48 238 L{E'Inga unbelastet 41,8 mm Startdise 1.30
1. Mait 47,064 — 47,984 | L8nge belastet 31,0 mm| Startluftcise 6,50
2 Malt 47,710 — 47,730] entspr. Belastung 148 kg Pumpandiise 0,50 =
3. Mal 4?'_455 = 4?,4?6 Lé'lngEI belastet 22.{} T Ablaibohr,
4. Malt 47,202 — 47 222| entspr. Belastung 274 ka| Schw.nad.Vent. 1,76
Anzugsmomente in mkg *) DEt SRAICHL ) hi2 8
Plauellagerschalen Zvlinderkopfschr. 8.0 Sfchwl_mmarst. mit Lehre A, 956132
normal 1626 — 1,633| Mutter f. Girohr - EAEInpUmFendrsk 5
1. Maf 1,653 — 1,660 Pleusllagerschr. 5.0 0,20 — 0,25 kg/em
2. Maft 1,780 — 1,787 Hauptlagerschr. 8,0 i
3. Maf 1,907 — 1,914| M. . Kipphebelor. - Oldruck o
4, Malk 2,034 — 2,041| Schwungsch'schr, 8,0 36 — B0 kgfem
Steuerradbeaf.schr. 5,0
Hauptlagergrund- M. f. N'wellenkastan 3,0
bohrung | 54,507 — 54,620| M, f, Riemensch., KW 12,0
Pleusllagergrund- *} Das Anziehen der Muttern bzw,
bohrung 4 51,330 — 51,346 't " Schrauben muB stufernweise erfolgen
E 4 e ¢ f ? Die Muttern und Schrauben miissen
Kurbelwellenradien g in trockenem und kaltem Zustand
5 = sein; es dirfan also weder die Ge-
lauptligs iz i'g g‘g & O O o winde noch die Auflageflachen gedlt
Pleuellager LfE=2 B~ 3/ b werden. Gleichzeitig ist darauf zu
g 10 5 & 3 achten, dal die betreffenden Ober-
J’_ o ° J flichen (Basis des Schraubenkopfes,
Halteplattchen usw.}) wvallkomman
sauber sind.

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden A nderungen

sind selbst nachzutragen !




. Modell
FIAT | Technische Tabellen
KUNDENDIENST | ... 1000 S 4 FIAT 126 Spezial
Kraftiibertragung Fahrgestell Elektrische Anlage
Kupplung Achsmalte Ziindzeiten vor o. T.
Fedalleerweq ca, 25 mm | Vorspur 2 -8 mm| Anfangs-Vorzind, 100
Federlanga unbel, Scheibenfedar- Sturz 016" £ 200 Vorz. Fliehk.+Unterdr.?) -
Linge belastet Kupplung Machliauf 2016 £ 15 bei Drahzahl .
entspr. Belast. siehe Radstand 2505 mm | Worz, Fliehk, +Unterdr.”) =
Drahtdurchm, Rep.-Handbuch Worsp, d. Hinterr. 0 bei Drehzahl -
Getrieb Belastung unbelastet Worzind, Fliehkr, 2001 20
e Einschl. < innen 34030" bei Drehzahl 1400 U/min
e et Einschl. <aufien 26030" Vorziind. Flishkr. 360 + 20
. Gang . - . ;
bei Drehzahl 3600U/min
2, Gang 2,100
3. Gang 1,361 Reifen 176 — 13" 1170 — 13" Anf.-Vgrzund_ in mm I"u'!ﬂrkmn:lnga
4. Gang 1 . : a.d. Riemensch, Steuerk'deck,
Feifendruck narmal
5. Gang 0,881 VO 1.7
R. Gang 3,526 (s I'S Ziindverteilar
: ; X Typenbezeichnung 5136 A
Diff ial Reifendruck bei vaoller Belastung
srentia 10/ vorn Linterbrecherabst, 037 — 0,43
ikl 0,10 411 skl sehlisuinkel 17 GUR &g
ial'lllnﬂankeqsglal A0 —-015 mm| elgengroie BJx 13" Schhisltwinkel o 66 % + 3 %
ollmoment des ;
Wandakrai: e
Kegelrades 0,14 — 0,16 mkg ﬁ:;u:r;m; sdbG R 1?'3 :' Ziindkerzen
Gehdusavorspannung 008 — 0,10 mm sl MEI parelli CWHLP
Raollmoment der . ' : i
o Betriebsmittelversorgung g;f:;"'”" NB:Y
Anzugsmomente in mkg Motorendl VS 30 (SAE 30) | Bosch W 230 T 30
Mutter a. Kegelrad 12 =23 im Sormmer 20 W—40 Beru
'g:errri d'sché. : 10 s Wiitar Ve ?”""”1 fﬁ'ﬁg"“-’? Elektrodenabstand in mm
5 E%e};éc;eis i . _ Marelli 0,6 — 0,8
: : Gilsun}l:lllrh. bei — Champion 06—-06
eufillung g Itr.
Bremsen s : Delco
Period. Olw, mit Bosch 05 — 0.6
4-Rad Scheibenbremsen Filtar 2y ¢ [ g 2= L
Innandurchm. der i o
'Trommel Getriebedl wooM (M2C — 28 B) | Anlasser
Héchstzuldssiges Flllmenge | 165 | Typ E100-13/12
Ausdrehmak e, Durchm. d. neuen
Grofter zuléssiger Differentialél WooM (M2C—28 B) Kollektors ™)
fnnendurchrmesser Fillmenge | 145 Itr.| Abdrehmals
Belagstirke min Mindestdurchm,
Scheibenstarke Kinieystam 78 Itr] | jchtmaschine
e 1050 Gefrierschutz normal  Parafiu Tvp A 12M 124/12/42 M
hinten 100 mm 'I-'G"'-"a?s!ar iR 3,75 {Wechselstromlichtmasch.)
Mindeststarke n.d. Abschleiten afriersch. b, —
VO 856 mm Paraflu 11 b, —380 375 | Max. Stromabpgabe |ca. 53 A
hinten 8.5 mm
Hochstzul, Seitan-
schlag 015 mm | Kraftstoffbehiilter Regler RC1/12B
Belagstérke min 1.5 mm &0 Itr.| Regelspannung 1 142V 03V

]
|
werden muld,
2y

Bei der Messung des Rollmoments mull beachtet werden, dall eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert

Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefdhre Werte, da verschiedene Faktoran, wie Kurbelwellenstellung, die

einzufilllenda Olmenge verdndern. Deshalb ist es notwendig, die eingefillte Olmeange nach kurzem Probelauf mit dem

Oimelstab nachzuprifen und gegebenenfalls 01 his Maximalstand nachzufillen,
Diesa Werte kinnen etwas schwanken, gemessen werden sie im Stand ohne Belastung des Motors,
Dieses Malk kann bei neuen Kollektoren schwanken, da die hier angegebenan Malte Mittelwerte darstellen. Weist der

Kollektor gine groftere Exzentritdt wie 0,01 mm auf, mult er abgedreht werden.
Keine Schmirgelleinwand oder -papiar verwenden.

i M.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden

Anderungen sind selbst nachzutragen |




